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gesamie _ ﬁa:chmiﬂiigliche
Edassungszeit Spi_tzenstunde

J—— e [Kfz/8h]  Loshichiung| [Kiz/hl  lLashichlung

1 {gstiiche Bahﬂhofs’rrc:tBQB %69} keine (108},) keine

2 [k 468 iaER Tndschied 440 auswérts| 104 keine
3 s0dliche Heimbacher StraBe 1,656 auswdris| 409 auswdarls
4{{westliche BahnhofstraBe \) @E@ auswrts Ki_,[}j.z) auswirts
5 fwestliche AdolfstraBe (3591) auswarts| (988) auswarts

4 [shdiiche Emser Strafie 1,735 einwdrts 423 keine
wesﬂiche Emser Strafe 1.186 auswarts 283 auswdirts

9 lsodliche Rheinstrase | 2.463 ginwarts | 709 keine

10 |WisperstraBe 477 keine 135 keine

11 ndrdliche TalstraBe 596 auswrts 164 keine
12 [sUdliche Bérstéidter SfraBe 4683 einwdrls 167 ainwdirts

Tabelle 15@  an den Referenzquerschnitten

Auf Basis der Bestandsauinahme wird die in einem spdteren Arbeitsschritt zu
erstellende Prognose vorbereitet {Abschnilt 7). Die Prognose ist in der Regel in
der Dimension Kfz/24h aols durchschnittliche tagliche Verkehrsstdrke (DTV) an-
zugeben. Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme sind daher rechnerisch in diese
Dimension zu Obertragen. Aus der nachmittglichen Stundengruppe
{15:00 ... 19:00 Uhr) werden die Z&hlergebnisse auf Tagesbelastungen hochge-
rachnet. Unter Berbcksichtigung des Regelwerkest ergibt sich dazu der Faktor 3.0
(Anlage 1). Disser berUcksichtigt mit ausreichender Genavigkeit die auigrund
der Erhebungszeiten enistandenen Zeitlicken sowie Einflisse aufgrund des Wo-
chentags der Erhebung und daes Erhebungsmonats. FUr die Knotenpunkte, die
auch vormitiags in der Zeit zwischen 6:00 ... 10:00 Uhr gez&hlt worden, kann sin
modifizierte DTV-Foktor benutzi werden, da hier eine umfangreichere Daten-
grundlage zur Yerfigung steht, Der DTV-Faktor fr diese Umrechnung betréagt
1.6,

Durch Anwendung dieser Methodik werden nun die Tagesbelastungen im Rah-
maen der Analyseberechnungen (Abschnitt 3.7) bestimmt. Wesentliche Aussagen
zu den Belastungen der Referenzquerschnitte gibt Tabelle 2.

4 FORSCHUNGSGESELISCHAFT FIR STRASSEM- UMD VERKEHRSWESEM {FGSV]: Hondbuch {ir die Bemessung

von Straenverkehmsaniagen (HBS), Kdin, 2001 - Ausgabe 2005
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" betofiene Abschrifle

Martin-Luther-Stra8e
fehlende oder mangelhafie AdolfstraBe
Querungsstellen on SiraBen BahnhofstraBe
Emser Strale f

fehlende Odw&@‘ SehmictiergfAdolistrabe
Quernungsstelien an Einmoindungen Goethawegtim-Kumpork e

An der Schmalmach/Schmidiberd Y |
Hermbacher StraBeiBahmhost roBe\i} C

Heimbacher StraBe
Martin-LutherStraBe

Tabkelle 13:A¢

In Bad Schwalbach ist deullich zu erkennen, an welchen Stellen in den letzien
Jahren StraBenumgestaliungen vorgenomman wurden und an welchen Stellen
nicht. Die vorgenommenen StraBenumgestalfungen zeugen von Qualitdt, so
dass Her kaum Mange! aufzunehmen waren und diese aufgrund der Grilichen
Situation nur auf Kosten anderer Méngel zu beheben sind {z.B, die zv geringen
Gehwegbreiten in der PestalozzistraBe), Um so deutlicher werden allerdings die
Méngel in den noch nichi umngestalfeten StraBen sichtbar — auch auBerhall der

HauptfuBverkehrsachsen {bspw. BrbsenstraBe, WiedbachsiraBe und An der
Schmalmach).

G-17401 VEP B5 B.doc/13,10.06 PLANUNGSBURO VO MORNER + JUNGER
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das Installieren von Querungshilfen und durch daos Einrichten von Engstellen er-
reicht werden - die zudem die Qualitét im FuBverkehr erhdhen,

55  Mangel im rvhenden Verkehr

Der ruhende Verkehr effordert gine separate Betrachitung, da er hinsichtlich sel-
nes Flachenbeadarfs mit dem fieBenden MIV, dem OPNV sowle dem Rad- und
FuBg@ingerverkehr in Konkurrenz steht. Durch die vorgehaltenen Steliplitze wird
das Erscheinungsbild des dffentlichen StraBernraums oftmals vom ruhenden Ver-
kahr dominiert und bestimmt somit maBgeblich dessen Wahmehmung.

Gize erforderiich, So bewirkt 2.B. 5
&eine Relhe negativer Folgen, da diese Uberlastung
nd zu Beeinfrichiigungen Im Aniiefer- und

elsfsv%m fohren kann. Auch Jeidet aia WOhRQUOITAT, Wenn die An-
“wonner in inrem Quartier keinen Stellplatz in fuBldufiger Entfermung zu threr Woh-
nung finden.

GréBter Manaelim ruhenden Verkehy st clie uneinbeitliche Parkregelung in der
Sfc:df (Bild 13). Durch die grol?:e Zohi unbewxrischaffewr Parkmoc:hchkeﬁen wm

[ g - hﬁ:ﬁ@nafﬁhrm; glenc:h wrd aueh die A repianz
es unmﬁe ar benachbadrien und bewirtschaftefén Parkhguses Jahnplialz
TYerngen - Sorbleiben-hierfreie-vorgendiiene Kopadidien Ungenulzl, o Erilis:
funRgen i sreliplalzangebot des Kemortes bewitken wirden. |

Keine Probleme bereifet dahingegen das unerdaubte Gehwegparken, da in den
meisten kifischen Bereichen als vorbeugende GegenmaBinahme am Gehweg-
rand Piosten instolliert wurdeny o

PRV § Y
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O  Die ortsnahe Umfahrung wird im Vergleich zu Planfall 1 von doppelt so vie-
len Fohrzeugen betahren {4.450 Kfz/24h). Der Abzwely selbst weist eine Be-
lastung von 3,300 Kfz/24h auf,

Q  Der StraBenzug BahnhofstraBe/AdolistraBe in der Kemnstadt Bad Schwal-
bach wird mit 8.500 ... 15.000 Kiz/24h belastet. i Vergleich zum Nulifal
kommt es auf GroBieilen des StraBenzug zu erheblichen Reduzierungen -
feilwelse bis zu -3.000 Kizf24h (-26 Prozent). Auf einem Tellabschniit der
AdolfstraBe {von Knotenpunkt Schmidtberg bis Abzweig) entstehen jedoch
durch die staiffindenden Verkehrsumvertellungen auch Metvbelastungen
von bis zu +750 Kfz/24h {+6 Prozent).

O Der StraBerzug Am Kurpark/RheinstraBe wird im Vergleich zum Nullfall
deutlich um -2.200 ... -3.300 Kfz/24h enflostet und weist im Planfall 2 Belas-
fungen von etwa 5000 ... 7.000 Kiz/24h cuf. Prozentud bedeutet dies eine
Entlastung von 30 ... 40 Prozent,

O Die ZufahrisstraBen nach Heftenhain erfohren in ¢twa die gleichen Belas-
fungen wie in Planfall 1 (im Vergleich zum Nulifall -800 Kiz/24h bzw. -

30 Prozent), Hier ist dos Verlagerungspotential schon durch die MeBnahme
des Planfalls 1 ausgeschdpft,

G Die restlichen Straen im StraBennetz weisen nur geringfigige Meahr- oder
Minderbelastungen auf,

Aufgrund des zuséitzichen Abzweigs erhoht sich der Verkehrswert der orfsnahen
Umgebung betrédchilich, Zusétzlich zu dem schon in Planfall 1 verlagerten SUd-
Ost-Durchgangsverkehr, kdnnen nun auch Verkehrsberziehungen nach Norden
Uber die Umfahrung abgewickelt werden. Somit richten sich auch innerdrifiche
Quell- und Zielverkehre in Bad Schwalbach auf diesen Abzweig aus. Die Folge ist
gineneits eine geringiigige Mehrbelastung der Sstlichen AdolfstraBe, onderer-
seits deutliche Enflastungen in der historischen Oberstadt {westliche AdolfsiraBe,

Koblenzer StraBe, KirchstraBe, Am Kurpark und BrunnenstraBe) und der Rheinsira-
Be.

8.4 ?;anfaus,,.;y.u

13 S+P ARCHITEXTEM YNE STADIPLANER: Bad Schwallbyach Oberstadt Robmenplar: Bad Soden 2002
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schr che} zw:sc en Schmtd‘rbefg und Rmhaus in einen verkehrsbew
ruhigten Bereich .-E‘umicmci 5 damit das Parkhaus Jahnplafz wélferRin
qngefc:ahre NETIEn kanh. Wie diese Ra menbedingungen erreicht werden und
inwiewsit die Ost- Wesh‘\/erkehrsbezzehungen aufrecht erhalten blgiben kdnnen,
iasst der Rahmenplan offen und verweist auf einen Generalverkehrsplan.

Um die verkehriche Wirkung der vorgeschiagenen Mainahmen am bestehen-
den Verkehrsmodell von Bad Schwalbach caufzuzaigeﬂ wurda Planf«:ﬂ! 3 berech—

glitere ]Vl dl - ' ge! 7
e"C)sTuWesWerkehrsochsen sind nun die Gmﬁenfaldsimﬁe und der Stro-
Benz:ug EehendorfistraBe/LisirmannstraBe/PestalozzistraBe. Beide Achsen sind im
Verkehrsimodel des Planfalls 3 nur i Binrichtungsverkehr befahrbar — die Garten-
feldstraBe st wie Im Bestand nur in westlicher Fahrtrichtung befabvbar und die
Achse EichendortfstraBe/listmannstraBe/PestalozzisiraBe entgegengesetzt nur in
Gstiicher Fahridchiung. Der Brunnenberg wird — frofz seines storken Gefdlles ~
gine wichtige VerbindungssiraBe zwischen RheinstraBe und ListmannstraBe.,

Wichtige Erkenninisse qus dieser in den Bilder 24.1 und 24.2 dargestellien Be-
rechnung sind;

aupfs&cht = ch'ieBUnQ des Park-
dc;és Rcthc:uses Em]Vergtetc:h Zum Nullfan bedeutet

Q  Dis BohnhofstraBe und die dstiiche AdolfstraBe werden im Planfall 3 von
12.200 ... 14.050 Kfz/24h befahren, was im Vargleich zurn Nullfall 2020 eine

Spanne von etwa -1.050 Kfz/24h (-7 Prozent} bis +950 Kfz/24h (+7 Prozent)
bedeutet,

O Der StraBerzug A Kurpark/RheinstraBe erféhrt eine deutliche Entlastung
in der GréBenordnung von 17 ... 30 Prozent bzw. von durchschnitiiich etwa
~1.800 Kfz/24h und weist eine Belastung von 6.100 ... 8.500 Kiz/24h auf,

QO  Die Orsdurchifahrt Heftenhain wird mit 2.000 ... 2,200 Kfz/24h mehr als
Nullfall befahren und weist domit eine Belastung von 4,350 ... 4,700 Kifz/24h
auf, Dies bedeutet eine prozentuale Steigerung von +75 ... +102 Prozent,

@ Die Nebenstrecken $chmidtberg, GartenfeldstraBe, Brunnenberg, List-
mannsiraBe und PestalozzistraBe welsen Verkehrsbelastungen zwischen
2950 Kfz/24h ... 10.150 Kfz/24h ouf, was im Vergleich zum Nullfall einer
Metrbelastung von +2.500 ... 4900 Kiz/24h bzw. +70 .. 353 Prozent eni-
spricht,

Die Berechnungen des Planfalls 3 zeigen deutlich, dass das MoBnohmenkonzep!
des Rahmenplans Oberstact erst dann umsetzbar ist, wenn diverse Rahmenbe-
dingungen {wie die Verdagerung des Durchgangsverkehrs) bestehen, Als alleini-
ge Ldsung kann dieses Korzept nur zu Lasten der Bewohiner von Hettenhain und
der paralielen Verkehrsachsen umgesetzt werden, Doch damit werden die be-

G-174.01 VEP B3 B.doc/13.10.06 PLARUNGSBIRD VON MERMER + JINGER
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Alls Fozit der Bewertung der Oberziele "Verkehrsablauf® und "Verkehyssicherheit”
werden folgende Aussagen flr den Prognosehorizont 2020 herausgestedl:

QO  Eine orsnahe Umfabrung (Plantall 1 und 2} nimmt Teile des Durchgangs-
verkehrs auf - und nur in Verbindung mit einem zuséitdichen Abzweig nach
Norden auch Telle des Quell- und Zielverkehrs. Aus diesem Grund ist Plan-
fall 2 dem Planfall 1 vorzuzichen, Enfscheidungsrelevant ist neben der
prognostizierten Gesamtbelastung der orfsnahen Umfahrung auch die
Bewertung der finanziellen und umwaeliveriréiglichen Aspekte.

O Planfall 3 (Umsetzung Rahmenplan Oberstadi) ist als alleinige Ldsung nicht
zu emplehien, do die benachbarten Wohngebiete unverhdiinismdsio
mehr belastet werden, Eine Kombination mit Flanfall 2 kann eine wirksame
LBsung sein, um den Rohmenplan Oberstadi umzusetzen und um den
Durchgangsverkehr in Bad Schwalbach zu vermeiden,

G Der Planfall 4 untersucht das Verkehrssystem bet einem florierenden Tou-
rismnus. Trotz eines Zuwachs an Tages- und Ubemachiungsgasten hat der
dadurch induzierte Verkehr nur eine geringe Wirkung auf dos Verkehrssys—
tem Bad Schwalbachs und ist als unkitiseh einzustufen. 4 % il et

G Die Wirkungen des Planfalls 5 (Westanbindung der nbrci“a:hen ohngebne»
te) sind positiv zu bewerten und aus verkehrlicher Sicht zu beflrworten.

O Inallen Planfalien ist vor einer Umsetzung ein infensiver Abwdigungsprozess
dringend notwendig, um alle Belange in Génze zu berlcksichtigen.

Ausblick

Der Verkehrsenhmckiungsplc}n zeigh Fakien Ober die tatstichlichen Verkehrsver-
hélinisse in Bad Schwqibach auf und ragt damit zu einer Diskussion auf redlisti-
scher Grundiage bel. | emative Wege zur Bewdiligung der welter zu-
nehmenden Verkehr ge auf und bericksichtigt dabei die gestisgenan
Anspriche der Bewohner an Umfeld-und Stadiravmaualitat.

Verk@hre verlmg!nc:h qbzuwm}geln

iﬁimgeseizf und als. Losi:arig for den Kf
de MaBnahmen wie die Aﬁmkmt@rmg des OPNV und: des Radverkehmi

swetbegebiete in das ‘stédiische Ver-

fz-Verkehr gesehen wérd'éh; flans -

| dringend fiotwendig,

Fin Verkehrsentwicklungsplan soll alle Verketwsarten gleichbereehﬁm nebenein-
gsder berticksichtigen, Detailierte Aussagen zur bestenenden Qualirct, zv fesh

gesiell‘ren Mangeln und v noiwendaigen Verbesserungan

G im OPNY,
O im RuBgéingerverkehr und
Q  im Radiahrverkehr

3-174.03 ¥EP BS B.doc/13.10.06 PLAMUNGSBIRO VON MORNER + HINGER

ﬁ?w
o g




